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CE CHASSIS NOUS A PERMIS DE RESPECTER NOTRE CAHIER )
DES CHARGE DE DEPART QUI IMPOSAIT UN CENTRE DE GRAVITE PLACE
LE PLUS BAS POSSIBLE TOUT EN AYANT UNE BONNE GARDE AU SOL.

O La confection

de l'arcean a exigé
un travail de soudura
particulisrament
complaxa,

= Le chassis-ichelle
trés complexe du

104 RS a pu &tra
concu grace aux outils
de DAO 20 [dessin
aseistd par
ordinateur].

& Le moteur 200 Tdi
débarde largement
dans Mhahitacle car i
a eta place a l'arvigre
du pont avant.

[ Antaine et Banoit
Reul ont wtiise des
freins & disques
Wikmpod fabriqués aux
Etats-Unis, qu'is ont
parfaitament adapts
sur les ponts Woho,
E L'intégration
sosgnie des disques
de freins parmet de
garder tout le
mécanisme du pont
Vobeo & Imtarieur

de la jante st la
projection da 'angle
de pinat au centre de
fa roue.

E La direction a &té
rialisda auec dos
compasants mason
|wérin, biellette) et de
marque Saver
Danfoss [orbitrol,
figxible, pompe)

&éme dans la catégorie des prota-

types fabrigués sur mesura pour

les compétitions. les. plus ex-

trémas de la ptanédte, il st trés
rare, pour ne pas dire unigue, gue des pré-
parateurs comconvent & partir d'une feuille
blanche un veritable chissis-échelle pour
servir da base a leur véhicula. Cesl le défi
que n'ont pas hesité a relever Benait ef
Antoing Reul at leur 2quipe de passionnés
belges avec te« 104 RS », un nouveau proto
de 104 pouces sur base de Land. "Le 104 RS
st né de deux projets différants, explique
Benoit Reul. Iy a un peu plus é'vn an nous
avens Commence d imaginer un “crawler”
[wéhicule pour le franchissement extréma
dans les rochers| por rempkacer notre pre-
mier prota, le 110 RS a guatre roues direc-
trices. Mous avons donc fabrgué un arceau
qui allait en &tre la base. Mous avions récu-
peré un Def militaire sur leguel nous avions
déja fait un arceau de cabine et des ailes tu-
pulaires pour grefter des ponts portiques
Volvo. Mais pour faire ce travall convenable-
ment i fallait découper une grande partie du
chissis d'origine et, finalement, nous avans
préferé partir de zéro et concevoir un chis-
sis-échelle sur mesure afin d'y ajouter l'ar-
ceau déja realise.” Avec les fréres Schmitz,
déja comglices dans le développement des
trauils hydrauligues Reul Sport, Antoine af




H ANTOINE ET
BENOIT REUL
Une longue étude

DQuelles parties de volire proto ont ébé
lu phs difficiles 4 metire au p-nlnl ':'
entendu le ¢

Les suspensions ont également ébé
le fruit de beaucoup de travail ?

interne pour arriver
& un réglage optimal.
Quelles sont vos ambitions
en {:lrlpllitlorl AvEC ce pmln T

depuis quelgques années.

Benoit ant donc développé rapidement et ef-
ficacement, grace aux programmes de des-
sin 30 mis a leur disposition, un magnifigue
chissis-échelle. Réalisé an acier Waldox 700,
sa forme rappelle naturellement un chassis
de Defender auguel on aurait ajouté des par-
ties tubulaires destinées aux hxations des
amortisseurs. "Ce chdssis nous a permis de
respecter notre cahier des charges de départ
quiimpasaituncentre de gravité placeé le plus
bas possible tout en ayant une banne garde
au sol, raconte Antoine Rewl. En effet, I:l:-'u-
coup de protas sont trop “hauts sur pattas’

et sont par conséquent instables. Avec 'em-
pattement de 104 pouces, nous avans pu pla-
cer le moteur 200 Tdi derriére le pant et non
pas au dessus pour obtenir un trés bon équi-
En effet, sous le capot
du 104 RS, on découvre limposante pompe

libre des masses

Des aciers spéciaux

hydraulique des deux treuils maison, le ra-
diateur etl admission d air sur mesure, mais
onapercoit a peine le moteur 200 Tdi, qui est
en fait placé au niveau des jamibes du pilate
et du copilote. “Cette architecture permet
aux arbres de transmissiande travailler pra-
tiquement dans | axe, précise Benait Reul, et
cela minimise les nsgues de casse et les
pertes d'énergie”. Ainsi, les deux fréres ont
tout simplement chaisi des arbres d arigine
Land Raver paur leur proto. Le 200Tdi a été
entiérement rénové et agrémenté d'un tur-
bo hybride & géométrie variable de Turio
Service Belgium. Il a recu une optimisation
de la pompe 4 gazale Besch. "Le Turbo GT20
iln:'- CORCU pour -"a":||:|‘n:-r sans modifica-

m.hmlc— paser un collecteur u:h: Dl:-:u:-, mais
| n'y avait pas assez de place”

précise

Antoine et Benolt Reul ont utilisé du Weldox T00 (également appelé QSTEGS0)
pour réaliser leur chéssis-échelle. C'est un acier spécial & haute résistance
qui, comparée & un acier standard, permet, pour une rigidité égale, de réduire
le poids. Il a2 une trés bonne aptitude aw pliage & froid et ne nécessite pas de
technigue de soudure trop complexe. Beul un fil spécial pour le MIG est
nécessaire. Il est fréquemment utilisé pour la fabrication de chissis de
camions, de godets, de bras de grues, etc. L'arcean a en revanche &té réalisé
en chromoly 23CD45, autrement dit de 1'acier avec 0,25 % de chrome et 0,4%
de molybdéne, trés résiatant, qui sert 4 la fabrication de cadre de motos on de
quads. Enfin, le carter moteur du proto 104 RS est en Hardox, un acier
apécifique que les fréres Reul connaiseent bien pour en faire des renforts de
ponta pour Land Rowver. Il est extrémement résistant & I"abrasion.

& Le copilots trouve
a portée de main

le petit trewi central,
les talicommandes
des treuils principaux
ainsi que le boitier

du filtre & air. Sous
se5 pieds est logéa
une batteria Optima
Red Top.

= Tout l'aclairage

du 104 RS est confié
a des LED de marque
VisionK.

= La garde au sol

de 43 cm est
identique tout au lang
du prota, dont le fond
plat réaksé en Plastic
HPDE permet da
“glissar” sur les
obstacles.

@ Sur la console
centrale, on trouve
les commandes des
trauils hydrauligua,
des blocages de ponts
a déprassion, une
vanne qui sert de
frein @ main général
et un frein & main qui
permet de bloquer les
roues arriére gauche
ou droste, amsi qua
les leviers de vibesse,

@ Quatre “simples”

comptaurs VOO
rmettent & Antoine
aul de survailler

le fonctionnement

de san moteur.

B La mise a lair libre
du réservoir de
gazole, équipée d'un
anti retour, est fixée
an haut de l'arcean,
pracédée d'an filtre,



PIED AT

4 RS de Benoit et Antoine Reul

B Le Proto

@ Le récepteur des
télecommandes de
treud est place en fiew
sir, sur e haut de
Farceau.

&= La ligna
d'échagpement en
Inox & &té réalisée sur
mesura afin de ne pas
genar |'evolution

du 104 RE an
franchissement.

E Deux plaques de
désensablage sont
simplement
maintenues & I'arrigre
par 4 axes soudés sur
lo chaesis et des
sangles alastigues.

@ La rigadice
structuralle est
aEsUrEe par ces
cromsillons qui vont du
chassis aux arceaux.

B Le capot provient
d'un Def de série,
augual ont &bd ajoutés
des puiss d'aération
supplémentaires.

& Les siéges haguets
sont des Cobra
maodele Agua 4xd
provenant
d'Angleterre ot
homeologués FIAR,
equipés de harnais
Luske.

TREUILS
HYDRAULIOUES
REUL SPORT
Les accessoires ultimes
Pour étre efficeces lore des compétitione
de franchizsament extréme; les treuila
avant et arridére doivent &tre 4 1a fols
rapides, pnizsants et enduranis ! 5ilea
treuils hydrauliques sont généralement
gurdimensionnés pour le commun des
Landigtes, ils soni Tés intSressants en
compétition car, contrdirement aux
medéles lectriques, ils ne craignent pas
I'eau et chaufent rés pew, permetiant de
treuiller tonte une journée sans faiblis
Benolt et Antoine Reunl ont développé
depuis plusisurs années leurs propres
treunils en partenariat avec lenrs amis et
voising, les frérea Schmitz, epécialiséa
dane 'hydraulique industrielle et
Landistas passionnés | Le réaolial de leur
travail contmun edl &fonnant ; encore
ameéliorés pour ce nouveat prototype
gréce & on nouveau distribotenr modifié
en nterne, les ireails BS sont alimentés
par une pompe hydranliqoe a débit
warighle qui prend son mouvement dar le
vilebrequin via une chaine. Combinée 4
un motenr de trenil & cylindrée variable,
le aystéme adapte continuellament la
vitegae d'enronlement en fonction de Ia
force demandée sur 1a corde. Cete
vitesse varie dono de 0,61 m/a 8 5,56 m/s,
ave: une capacite de 2 tonnes.

"D'une puissance de 48 ch du vilebrequin,
nons obtenons 34 ch 41a corde,

c'est un rendement excepticnnel

presgue T %, guand les meilleurs treuiis
électrigues atteignent tout juste 30 %,

Et tout le aystéme ne néceasite
que 6 1 d'huile et se passe de
refroidisseur”, précize Benof Benl

104 pouces :

un caleul savant

“Nous avons déterminé 'empattemant
de 104 podces an fonction de la taille
des rouea que nons voulions utiliser et
de la largenr du véhicule, qui dott rester
éﬁ.ﬁlﬂmmant étroit pout paseer
facilement dins les zones trialisantes,
explique Benoit Reul Pour dea
t.'um_p:hlilinna comme & X-frem
Challenge Andorra; nous vitlisons dag
rouss de 37 on 38 pouces, ef nous avons
pariiouhiérement travaillé sur
Vadaptation du aystéme de freing &
disque eur les ponis portiques Volvo.
Mous avens pu réaliser un montage fés
compact et lager afin de garder la
“cagcade de pignona” de Is transmission
dana Ia jante et surtout de respecterla
projection de I'angle de pivot au centre
de la moue. finsiis largeur do véhioole
fie' dépasse pas 1,85m"



Antoine. Avecune pressionde suralimentation
monzant jusgu'a 2 bars, le vénerable 200 T
presente un cougle de 430Nm a 2200 tr/min,
digne d'un gres YB essence | Pour le reste,
tout a até fait sur mesure : radiateur, admis-
zion d'air, Intercooler, échappament, tirants
de ponts, efc... Les ponts portiques et les blo-
cages de differentiels munes de commandes
a dépression issus d'un camion Volvo C303
ont bien enfendu été révisés. Latransmission
est assuree par une baite de viteszas LT 77,
accouplée 3 une boite de transfart LT 230 R

issue de la premigre série de Range Classic

a boite autamatique Chryster & 3 niesses,
“Wows {avons choisie car elle a des rapparts
longs de 1:1, ce qui nous permet de compen-
serlaréduction des ponts au rapport de 5.9:1,
expligue Benoit. Ainsi, en boite courte, la pre-
miére et ia deuxieme viteszes nous sarvent

aur [e franchissement centimétre par cen-
timetra ; la troisieme et La quatrieme pour
gravir les forts dénivelés ; alors gu'en boita
longue nous pouvans atteindre 130 kmy/h
sans probleme”. Le differentisl central est
un madéle autobloguant Quaife. L'ensemble
est presgue invisible depuis | extérieur; car

°| » Echappement sur mesurs

Prote 104 RS
¥ 4 cylindres Turbo Diesed 200 Tél
# Torbo & péomebirie varinhle
P Pression de suralimentstion de 2 bars
# Pampe 4 gazole Bosch modifise en
Imterne {(+50% de débit] par le
departement Bosch de Yeriers Feen
¥ Durit en =dlicone
* Radisteur sur mesurse
¥ Admiesion d'sle sur mesurs
# Interconler sur mesure

» Embrayage renforeé |mitaligue|
# Chissis-echells sur mesure
En acier Weldor 700
b Arceau sur mesure en Chromely 250045
I Boile de vilzsses mansells LT77
¥ Buite de (ransfert LT230M tepe 140
- Différentiel ceniral sutohloguent Juslfe
& Ponts parliques Volvo C30%
» Blocage ds differentiel evant et arriers
Volvo commandss par depression
¥ Joinls homocinetiqpaes renforces
RLV Perlormance
# fArbres de trapsmission
d'origine Lend Rover

- Aunnd et sresérs - Amortisssars Radflo
e type Airshock, 2 5 pouces de
diaméirs gl |2 pouces de course,
muodidiés par AE Suspension

FREINAGE

b Freins & disques #f &triers Wilwood

adaplés sur les ponts Velva

I Janies acser de Hummer
militatra 16,5 » 825"

¥ Pneus Goodyear Wrangler MT
‘militalnes” en 37x12 5A16 5" pour
Ie aec et Super Swamper Bogger
58 5x11/16,5" pour e gras

%

# Treudl avant © hydraulines RS

¥ Treudl arrsére © bydraulipue RS

¥ Treud] candral - glectrique 2 t RS

# Eclairage LED ViglonX

I Siéges baque! Cobra Agqua dud
avet harnais Luke

¥ Instrumentabon VOO

b+ Reservedr de gazole = dhudle
hydraualigue en alu ALME4 sur mesurs

& L'arbre de
transmission est
parfaitemant
harizontal entre la
baite de transtert et
le pont arriére, afin
da minimiser bas
partes de piissance
et |e risgue do casse.

= Les amortisseurs

& huile et gaz

sont suffisamment
efficaces paur

58 passer de ressorts
mitalligues en
aunlution hante.

lls sant assistis

par des cales

hydrauligues.
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B Le Proio
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tout le spubassemnent du 104 RS |y compris
le carter du moteur] a ete caréne de facon a
elre protégé, mais aussi @ pouvsir "glisser”

sur les pbstacles. "Les ponts portigues et las
roues de 37,5 pouces dannent une garde au

la

5 ol de 43 cm tout le long du véhicule”, an-
- noncent les fréres Reul. La suspension a
'; eqalement demandé beaucoup de réflexon
= afin d'adapter {es guatre amortisseurs
e Radfio awx particulantés du franchissement
:.' exréme. "Nous avons restreint les passages
. d huile de facon & aveir un efficacité mai-

mum a basse witesse”, expligue Ralf
Ehlermann, specialiste allemand des amor-
tisseurs Radfle. "Méme en dévers prolongé,
le 104 RS ne s'zffaisse pas, et ce, sans bar-
re antiroutis ni trewil central”. I

[ Les amortissaurs
avant et arriére sont
fmés sur bes "arches” -
du chassis, Ce sont et
des Radfio nard- +
amaricains qui ont ate
fortement modifiés au
niveau des pistons

gt des clapets.

& Les jantes “double
beadlock” prowennent
de Hummer H1 da
I'armée
Luxembourgeaisa.
Renforcées par un
“rock ring” maison,
alles sont chaussees
de GoodYaar Wrangler

MT “mifitaires"”
en 37x12,5R16,5° Un proto bean
pour lo sec. comme un Def

Une des careotéristiques les plus notables du
proto des fréres Reul sont ses mensurations
qui; comirdirement & beancoup de vehicules
destings aux compatilions exirémes, ne aent
pas “monstruetass”, Posé & coté d'un Def
presque d'origine {mha.uaa de 8 cm), on
remargne que la partie avant du 104 BS.
culmine & la méme hauteur gue son modéle:
ESeul son "toit” ast un peu plus bas, alors gque
lea pons Valve autorizent une garde 2o eol
évidemment bien supérisure. 83 largeur

[ Des patites lampes
de travail a LED ont
até disposées sur

les cotés et derriére
la proto.

B L'impressionnant
trouil arrsére
hydrauligue a éte
congcu par les fréres
Reul avec lours

complices
hydrauliciens Schmitz contenue lui permet par alllears de
hydrauligua. conserver des proportions proches di cube

d'aln de Land Rover. “Le hut était ql:'ii
ressemble & un Defender un peu préparé,
mais pae & un protolype, racontent lea réres
Renl, qui l:a]g'nen‘t depniz leur adolescence
dans le monde des Land. "Honnétement.

12 carmegerie none mtire un pel d'efficacind
pour des Spreuves extrémeag, mais nons
a.wu:u.tlud polr que ce profo renﬂ.g
hommage an Del”, explique Anioine.
Jinei, les Aance du 104 Rﬂnmihahiﬂéu

de panneany de carTosserie sur Mmeaure,

Bl Sous ba capot sonk
surtout visibas da
radiataur da
refroidissement, la
pompe hydrauligee
des treuds au centre,
I'altarnataur ot &
draita prés du tablier
Ia turbo a goométria
variable.

B Le travail des

soudures & gté Tnais gui reprennent les m_n_.r‘huma

particuligéremant apécifiques du Del Les poignées

complexa, de portes sont issues d'une Serieg 1L
les fenx arridne provienneni

& L'srceau fait pensar
aux “cages A oiseaun”
des voitures de course
des années 50 !

d'mm modéle MAS, et le capot et la grille
de calandre provierment d'un Defender
de aérke, de mame qne leg retrovisanys.



